Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Stadt Werdau, Bundesstrale B 175
(Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung)
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Quelle: openstreetmap.de Quelle: openstreetmap.de
U e % ono"'bz pe ;}\\ . O
= VT ;:%,)f/& o A Nacht (22-6 Uhr)
®a 7k e Saat AE 'LKZ
rger Strafte 1 & S T LGW=55
ia 2 £ oot Dgéi; QDZ e g >.-0
>0-5
>5-10
>10-15
>15-20
>20-25
] >25-30
>30-35
>35-40
>40-45
>45..
@

a ~o -
b:° P, e £
o ﬂ:cgc.muua gﬂn

.o WS BRY T T

ende

Gemeindegrenze E@ i’z&&% 3 ‘fg ) - °

| .
* ~ Wandelement 5‘% o & gl 4y %% =SS T
3 Gebaude . L ===,
33 Gebaude bewohnt Q‘%&,, B o T ag @p o . e ‘
[0 Verkehrsampel R ® T =P TS N et Yo
Iy ; s s =Y o ey, DT 5 P S 5
. ~ Bruckenelement o Y %= g Q@ Sy
¢ Q% ‘JL o e =5 o 8 - A Y] go%n
£ ~ StraBe /RLS-19 24>, =" = . *® 4. W, Yool
> th WY ESe 300 b N S A S T R o Rgr o8

Hot-Spots der Larm-/Einwo hnerbelastung mit Prioritdt und Hohe der Larmkennziffer LKZ (in Klammern) nach
Bdénninghausen/Popp (Auslésewert L_Night = 55 dB(A))
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Bilddokumentation
Hot-Spot 1: Zwickauer StralBe — Bereich Zum Sternplatz / Gutenbergstralle

Bebauung aus Richtung Westen Bebauung aus Richtung Osten

L&rmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)

Hot-Spot 1: Zwickauer StralBe — Bereich Zum Sternplatz / Gutenbergstralle
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Beurteilung der Larmbelastung

Hot-Spot 1: Zwickauer StralRe — Bereich Zum Sternplatz / Gutenbergstralle

Allgemeine Angaben

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritét der

Larmaktionsplanung im Stadtgebiet LKZ = 85 (Night), Prioritat: 1

Art der Bebauung: nordlich geschlossener Blockrand, 2 — 3-geschossig,
sudlich geschlossener Blockrand, 3 - 4-geschossig

Nutzung geméB FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn, zusatzlicher Abbiegespur
in Richtung Westen

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 13.761 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

zahlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 3,2% /
4,1% tagsuber / nachts

14.760 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
z&hlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 3,9% /
5,3% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): o Beurteilungspegel tagsuber: 70-71 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 63-64 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 4-5 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 24 (sidliche Bebauung),
14 (nérdliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19): ¢ Beurteilungspegel tagsiiber: 71-73 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 64-66 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 5-7 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 49 (siidliche Bebauung),
12 (nérdliche Bebauung)

Ansétze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 1: Zwickauer StralBe — Bereich Zum Sternplatz / Gutenbergstralle

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fihrung von Tempo 30, Diskussion
o 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, u.U. 6stliche
% Ortsumgehung (Verlangerung S 293), Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
S LKW-Verkehrs > 50%, Diskussion
% 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
< larmtechnische Effekte
< 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
2 larmtechnische Effekte
1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
= N moglich
-(C(: -(C:J 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer mdglich, Diskussion
» » | 23 | Stadtebauliche MaRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
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Bauliche
MaRnahmen

3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis

3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. AC D

LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,

Brems- und Anfahrvorgédngen) sowie
StralRensteigung, Diskussion

Effektverringerung durch nahe gelegene LSA (mit

3.3 | Umgestaltung/Begriinung Strallenraum | GroRgriin an Einmindungen, geringe larmtechnische

Effekte

Weitere

4 Diskussion
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Bilddokumentation

Hot-Spot 4: Ronneburger StralBe — Bereich Uferstralle / Weststralle

sudliche Bebauung aus Richtung Crimmitschauer
StralRe

beldseltlge Bebauung vor Bahnbriicke aus Rlchtung
Osten

Lérmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)

Hot-Spot 4: Ronneburger StralBe — Bereich Uferstralle / Weststralle
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Beurteilung der Ldrmbelastung

Hot-Spot 4: Ronneburger StralRe — Bereich Uferstralle / Weststralle

Allgemeine Angaben

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritit der
L&rmaktionsplanung im Stadtgebiet

LKZ = 42 (Night), Prioritat: 4

Art der Bebauung: Beidseitig lickenhafte Bebauung, 2 — 3-geschossig
Nutzung geméaB FNP: Im Suden MI (Mischgebiet),

im Norden WA (Allg.Wohngebiet)
Fahrbahnaufteilung: je eine Richtungsfahrbahn
Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten
Verkehrsbelegung 13.761 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

zahlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 3,2% /
4,1% tagsuber / nachts

14.760 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
zahlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 3,9% /
5,4% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen
L&rmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): e Beurteilungspegel tagsiiber: 67-70 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 61-64 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 2-5 dB, insbesondere
nachts

o Betroffene Bewohner: 19 (sudliche Bebauung),
12 (nérdliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19), incl. e Beurteilungspegel tagsiber: 68-73 dB(A), keine
Kumulation (durch Schienenverkehrsldrm): signifikante Erhéhung durch zusatzlichen

Schienenverkehrslarm (Kumulation)

e Beurteilungspegel nachts: 60-65 dB(A), Erhdhung
durch zusétzlichen Schienenverkehrslarm
(Kumulation) an den schienennahen Bebauungen
umca. 1dB

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 1-6 dB im gesamten Bereich
und fir Wohngebiete von 3-8 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 22 (siidliche Bebauung),
14 (nérdliche Bebauung)

Ansatze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 4: Ronneburger StraBe — Bereich Uferstral3e / Weststral3e

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fuhrung von Tempo 30, Diskussion
© 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, u.U. dstliche
% Ortsumgehung (Verlangerung S 293), Diskussion
& 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
S LKW-Verkehrs > 50%
% 1.5 | Forderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
% larmtechnische Effekte
< 1.6 | Forderung FulRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
2 larmtechnische Effekte
1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW:-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
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N 2.1 | Larmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
3 moglich
2 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, Diskussion
E 2.3 | Stadtebauliche Mallnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
?
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
3.2 | Einbau ldrmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. ACD
o 5] LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
5 E Effektverringerung durch nahe gelegene LSA (mit
538 Brems- und Anfahrvorgéngen) sowie
o 2 Straensteigung, Diskussion
= | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraBenraum | GroBgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
o 4 Diskussion
Q
."CT-J'
=
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Bilddokum

entation

Hot-Spot 5: Zum Sternplatz - Be
I
i -

westliche Bebauung aus Richtung Th.-Kérner-Strale

reich Th.-Koérner-Stra8e / Briihl

2 el V4
westliche Bebauung vor Einmindung Brahl

Larmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)

pot 5: Zum Sternplatz - Bereich Th.-Kérner-Straf8e / Briihl
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IR i”‘ - e
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Lérmkarten (Stand:2023, Berechnung nach RLS-19)
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Beurteilung der Larmbelastung

Hot-Spot 5: Zum Sternplatz - Bereich Th.-Kérner-Stra8e / Briihl

Allgemeine Angaben

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritét der

Larmaktionsplanung im Stadtgebiet LKZ = 41, Prioritat: 5

Art der Bebauung: Lickenhafte schutzwirdige Bebauung auf der
Westseite der Stralle, 2-geschossig, am Brihl
geschlossener Blockrand, 4-geschossig

Nutzung geméB FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet)
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten
Verkehrsbelegung 13.761 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

zahlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 3,2% /
4,1% tagsuber / nachts

14.760 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
z&hlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 3,9% /
5,4% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): o Beurteilungspegel tagstber: 69-70 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 62-63 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Wohngebiete von 2-6 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

Betroffene Bewohner: 11 (westliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19): Beurteilungspegel tagsiber: 69-74 dB(A)
Beurteilungspegel nachts: 60-67 dB(A)
Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Wohngebiete von 1-8 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

e Betroffene Bewohner: 37

Ansétze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 5: Zum Sternplatz - Bereich Th.-Kérner-Stra8e / Briihl

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fuhrung von Tempo 30, Diskussion
o 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, u.U. 6stliche
% Ortsumgehung (Verlangerung S 293), Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
S LKW-Verkehrs > 30%
% 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
< larmtechnische Effekte
< 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
~ larmtechnische Effekte
1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW:-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
3 moglich
3 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer mdglich, Diskussion
zu 2.3 | Stadtebauliche Mainahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
O
n
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3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis

® @ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. AC D

5 E LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,

58 Diskussion

@ € | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte

® 4 Diskussion

5

o

=
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Bilddokumentation
Hot-Spot 8: Sorge

i3ebauung aus Richtung Sudosten Bebauung aus Richtng Westen

Larmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)

Hot-Spot 8: Sorge

Nacht (22h-6h)
Pegel E==
dB(A) |

Tag (6h-22h)

>..-35
>35-40
>40-45
>»45-50
»50-55
>55-60
>60-65
>85-70
>70-75
>75-80
>B0-..

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)
nach RLS-19)

{3

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)
Ldrmkarten (Stand:2023, Berechnung

..........

nnnnnnnn

nnnnnnnnn

.........

Beurtei‘lrungsizei't/rgﬁm"‘rag (06.00 -22.00 Uhr Nacht (22.00 -706.0;0 Uhr
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Beurteilung der Larmbelastung

Hot-Spot 8: Sorge

Allgemeine Angaben
Héhe Ldrmkennziffer LKZ, Prioritét der _ . C
Lidrmaktionsplanung im Stadtgebiet LKZ =20 (Night), Prioritat: 8

Art der Bebauung: Lickenhafte schutzwirdige Bebauung an der
Nordostseite der Stralle, 3-geschossig,
Einzelhauser an der Sidwestseite, 2-geschossig

Nutzung geméB FNP: beidseitig WA (Allg. Wohngebiet)
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten
Verkehrsbelegung 7.031 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

zahlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 4,6% /
6,0% tagsuber / nachts

7.544 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
z&hlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 5,8% /
5,9% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: vereinzelte Stellflachen im Nebenbereich der
Fahrbahnen
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): o Beurteilungspegel tagstber: 66-67 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 60-61 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Wohngebiete von 3-4 dB im gesamten
Bereich, nur nachts

o Betroffene Bewohner: 117 (norddstliche
Bebauung); 3 (siidwestliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19): e Beurteilungspegel tagsiiber: 68-70 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 59-61 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 2-4 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 105 (nordéstliche
Bebauung); 9 (siidwestliche Bebauung)

Ansatze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 8: Sorge

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fihrung von Tempo 30, Diskussion
o 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, u.U. 6stliche
% Ortsumgehung (Verlangerung S 293), Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
S LKW-Verkehrs > 50%
% 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
_'qEJ larmtechnische Effekte
x 1.6 | Forderung FulRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
2 larmtechnische Effekte
1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
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N 2.1 | Larmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
3 moglich
2 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, Diskussion
E 2.3 | Stadtebauliche Mallnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
8
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
o @ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. AC D
5 E LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
52 Diskussion
@ % | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
° 4 Diskussion
[0
:.CT-.;
=
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