Stadtrat Werdau
Stadtverwaltung Werdau

Beschlussvorlage Nr.

Werdau, den 27.05.2024

SR-19-443

Gremium Termin Beratungs-

status
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status
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Technischer Ausschuss | 11.06.2024 | vorberatend
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Gegenstand der Vorlage:

Finanzielle Auswirkungen:

Gesetzliche Grundlage:

Einreicher:

Fachbereich:

Beschluss zum Léarmaktionsplan ohne Malinahmeplan

2024

keine

EU-Umgebungslarmrichtlinie

8§ 47 d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Oberbirgermeister

Stadtentwicklung und Bau

Verteiler: [ X [ Oberbiirgermeister X [ Fachbereich
X | Stadtratsbiro Rechtsaufsicht
X | Stadtrate Fachaufsicht
Anlage: Anlage 1_Ubersichtskarte_Hot_Spots

Beschlussvorschlag:

Anlage 2_Steckbrief Werdau_B175
Anlage 3_Steckbrief Werdau_ S291
Anlage 4_Auswertung Stellungnahmen TOB und
Offentlichkeitsbeteiligung

Der Stadtrat beschliel3t im Ergebnis der sachgerechten Abwégung aufgrund der
ortlichen Situation und der begrenzten kommunalen Handlungsspielraume zur

Umsetzung von geeigneten SchallschutzmalRnahmen an nicht in ihrer Stral3enbaulast
liegenden Hauptverkehrsstraf3en einen Larmaktionsplan ohne Mal3inahmeplan.

Kristensen
Oberbiirgermeister

Koch

Juristischer Dienst



Begrundung / Erlauterung

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekédmpfung von Umgebungslarm
(Umgebungslarmrichtlinie) schreibt seit 2007 vor, in finfjahrigem Turnus Larmkarten in
Ballungsraumen sowie im Einwirkbereich von HauptverkehrsstralRen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kraftfahrzeugen im Jahr, Haupteisenbahnstrecken
und Grol¥flugh&fen zu erstellen. Im Anschluss an die Larmkartierung besteht fur die
Gemeinden die gesetzliche Pflicht zur Erstellung von Larmaktionsplanen unter der
Beteiligung von Offentlichkeit und Fachbehorden. Ebenso wie die Larmkarten sind auch die
Larmaktionsplane mindestens in einem Turnus von funf Jahren zu Uberprifen und
fortzuschreiben.

Nach der Auswertung der 4. Pflichtkartierung und erfolgter Vorprtfung zur Bewertung der
Larmbelastungen wurden weitere Untersuchungen zu den Schwerpunktbereichen an der B
175 und S 291, den sog. ,Hot-Spots* durchgeflihrt.

Insgesamt wurden folgende 10 “Hot-Spots* der Larm-/Einwohnerbelastung an den
HauptverkehrsstraRen Bundesstralle B 175

Hot-Spot 1: B 175 Zwickauer StralRe — Bereich zum Sternplatz / Gutenbergstralle

Hot-Spot 4: B 175 Ronneburger Stral3e - Bereich UferstralRe / Weststral3e

Hot-Spot 5: B 175 Zum Sternplatz — Bereich Theodor-Kérner-Straf3e / Briihl

Hot-Spot 8: B 175 Sorge

und Staatsstralle S 291

Hot-Spot 2: S 291 Bereich Einmindung Kdrnerstral3e

Hot-Spot 3: S 291 Bereich westlich Ruppertsgriiner Stral3e

Hot-Spot 6: S 291 Bereich Einmindung Schillerstral3e

Hot-Spot 7: S 291 Bereich Einmindung Alter Schulweg

Hot-Spot 9: S 291 Bereich Einmiindung Ruppertsgriner Stral3e

Hot-Spot 10: S 291 Bereich dstlich der Freistral3e

ermittelt und Steckbriefe mit Mdglichkeiten von Larmminderungsmalfinahmen angefertigt.

Zeitgleich fanden eine Offentlichkeitsbeteiligung durch entsprechende Informationen zur
Larmaktionsplanung im Amtsblatt und auf der Homepage statt. Des Weiteren gab es eine
offentliche Informationsveranstaltung in der Sitzung des Technischen Ausschusses am
16.04.2024.

Der StralBenbaulasttrager fir die betroffenen Hauptverkehrsstrall3en, das LASuV sowie der
Regionale Planungsverband fiur die Region Chemnitz und das Sachsische Landesamt fir
Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG) wurden an der Larmaktionsplanung beteiligt.
Am Abwagungsprozess wurde auch die Verkehrshehorde der Stadt beteiligt.

Die Auswertung der TOB- und Offentlichkeitbeteiligung ist in der Anlage 4 zum Beschluss
beigefugt.

Der Larmaktionsplan der Stadt Werdau vom 28.06.2018 ist auf der Basis der Larmkartierung
2022 bis 18. Juli 2024 fortzuschreiben

Der Stadtrat kann im Ergebnis der Abwagung der Handlungsnotwendigkeiten unter
Beteiligung der Offentlichkeit entscheiden, ob ein Larmaktionsplan (LAP) mit oder ohne
Maflnahmeplan aufgestellt werden soll.

Ein MaRnahmeplan muss konkrete Angaben hinsichtlich der Realisierbarkeit der
Mafinahmen, der Festlegung von Zeitplanen, eine sachgerechte Bewertung von
Mal3nahmevarianten hinsichtlich Entlastungspotential, Angaben zu Kosten und zur
Umsetzbarkeit, etc. enthalten.



Zusammenfassung des Ergebnisses nach der fachlichen Prifung und sachgerechte
Abwagung:

Fur die Stadt Werdau wurde folgendes Ausmafd der Larmbetroffenheit an
Hauptverkehrsstral3en festgestellt:

Personen oberhalb der Gesundheitsrelevanz von 55 dB(A) nachts: 549
Personen oberhalb der Gesundheitsrelevanz von 65 dB(A) am Tag: 520

Fur die Stadt Werdau ist im Ergebnis der Larmkartierung grundsétzlich festzustellen, dass

- im Verhaltnis zur Gesamtbevolkerung der Stadt Werdau insgesamt eine geringe
Larmbetroffenheit besteht,

- Schul- und Krankenhausstandorte nicht betroffen sind,

- Larmschutzmalnahmen an der B 175 (Zwickauer Stral3e), der S 291(Hauptstralde in
Steinpleis) und S 293 (Mitteltrasse) in Verantwortung der zustandigen
StralRenbaulasttrager, dem Bund oder Land Sachsen, vertreten durch das Landesamt
fur StralRenbau und Verkehr (LASuV) sind und damit der kommunale
Handlungsspielraum fehlt, das LASuV hat sich zudem im Beteiligungsverfahren nicht
geaulert,

- wirksame passive Larmschutzmal3nahmen an der B 175 und S 291 vom LASuV in
der Vergangenheit bereits durchgefihrt wurden und Larmsanierungsmalinahmen
auch weiterhin moglich sind,

- die S 293 (Mitteltrasse) eine planfestgestellte Stral3e mit bereits umgesetzten
Maflnahmen der Larmvorsorge ist und

- die Stadt fur regionale/Uberregionale Straf3enplanung nicht zustandig ist.

- Weiterhin besteht eine Uberlagerung mit Schienenlarm im Bereich der B175 durch
Einbeziehung der eigenen Larmaktionsplanung des zustandigen
Eisenbahnbundesamtes.

Sowohl das LfULG als auch der Planungsverband Region Chemnitz haben im Rahmen der
Beteiligung keine Bedenken oder Beanstandungen zur beschriebenen Verfahrensweise zur
Aufstellung eines LAP ohne Malinahmeplan geauf3ert.

Aus den genannten Grinden ist beabsichtigt, insbesondere durch die fehlende Perspektive
auf Umsetzung geeigneter MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung, eine
Larmaktionsplanung ohne MalRnahmeplan zu erstellen.

Piehler
Fachbereichsleiter
Stadtentwicklung und Bau



Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraBen, Stufe 4 der GroBen Kreisstadt Werdau

31 4‘000 31 5‘000 31 6‘000 31 7‘000 31 8‘000 31 9‘000

e e P R R N R 5

] Lagepl‘?aﬁ [Ube@s?ci’?]“ ‘@U;’ (Spag‘i)fenbreiteﬂ“j, nordliche Hemisphére;;&iBSSQ ¢Europa), geozentrisch, GRS80 -

1 35S BN e AN T s ® I

1 -ﬁ . _:. ’_.'_;\\g‘v"“j‘"'«’v }‘:\‘ 0&%?6“ be i

] B o . * RoNg e ° L

i N N v e " L
o 1 “'{.i- e F o
=B é;&:ff% ‘%“ -
S 1 A B
R [z =
0 .l.:‘ L O

, i :

5 *

; ek I
3 3 %{\’&éfﬁ% V06T S
o | % n o e "M.,. oy N -% F N
e e R S SR N
Q- - W s
L0 4 . e oY & Fe

4 o “.‘"’:{{4% . % L

Y
E 1 P D22 o =
’ *4/'\}l“m
] \‘»09 &‘,&‘ L
o T EINGI S %\:3 F o

i « ~ Qo ool )]
8 ‘e }\4"'/ N
§1 Syried N
8 i o vo’? 'o",:,{., f.;:( [ 8

Gy
Y o &
¥ 3;” ¢ .»/ L
&“ [
//l} Y i
g - 25 &
5 ‘ e 3
© \ oels | @
0 WNee S v O
\ N I
Tl
SN < I
. .‘)& \ |
8/ |
B4 N :
T T ‘ T T \‘ T T T ‘ T T T T ‘ T \“ T ‘\- T T T ‘ T T T T ‘ \‘ \"\ T T T ‘ T T I
314000 315000 316000 317000 318000 319000

Ubersichtskarte Hot-Spots der
Larm-/Einwohnerbelastung mit
Kartenausschnitten und Hot-Spot-
Prioritat (Ziffer) sowie
dazugehdriger Hohe der LKZ (in
Klammern)

Legende

\

Kartenausschnitte
Stadtgrenze
Wandelement
Gebaude

Gebaude bewohnt
Sondergebaude
Verkehrsampel

StralBe /CNOSSOS-EU
LAP Hot-Spots

O\=000\

C:\Projekte_2023\Werdau_LAP\Werdau_LAP_2023_BUS.IPR / 20.12.2023 / 11:42

IMMI 2023




Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Stadt Werdau, Bundesstrale B 175
(Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung)

Inhalt:

¢ Verortung im Stadtgebiet, Ausweisung von Teilbereichen (Hot-Spots der Larm-
/Einwohnerbelastung bzw. der Larmaktionsplanung)
o Bilddokumentation
e Larmkarten
o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90)
o Stand 2023 (Berechnung nach RLS-19)
o Zusatz: ggf. Larmkarten des Eisenbahn-Bundesamtes 2022
e Beurteilung Entwicklung Larmbelastung
¢ Diskussionsansatze Larmminderungsmalinahmen
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V?rortung B1 75 mit Hot-Spots der Lé'rm-/Einv!/ohnerbelastung 1,4, 5und 8
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Bdénninghausen/Popp (Auslésewert L_Night = 55 dB(A))
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Bilddokumentation
Hot-Spot 1: Zwickauer StralBe — Bereich Zum Sternplatz / Gutenbergstralle

Bebauung aus Richtung Westen Bebauung aus Richtung Osten

L&rmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)

Hot-Spot 1: Zwickauer StralBe — Bereich Zum Sternplatz / Gutenbergstralle
Tag (6h-22h) % A @ Macht (22h-6h) 1
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Beurteilung der Larmbelastung

Hot-Spot 1: Zwickauer StralRe — Bereich Zum Sternplatz / Gutenbergstralle

Allgemeine Angaben

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritét der

Larmaktionsplanung im Stadtgebiet LKZ = 85 (Night), Prioritat: 1

Art der Bebauung: nordlich geschlossener Blockrand, 2 — 3-geschossig,
sudlich geschlossener Blockrand, 3 - 4-geschossig

Nutzung geméB FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn, zusatzlicher Abbiegespur
in Richtung Westen

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 13.761 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

zahlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 3,2% /
4,1% tagsuber / nachts

14.760 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
z&hlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 3,9% /
5,3% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): o Beurteilungspegel tagsuber: 70-71 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 63-64 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 4-5 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 24 (sidliche Bebauung),
14 (nérdliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19): ¢ Beurteilungspegel tagsiiber: 71-73 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 64-66 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 5-7 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 49 (siidliche Bebauung),
12 (nérdliche Bebauung)

Ansétze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 1: Zwickauer StralBe — Bereich Zum Sternplatz / Gutenbergstralle

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fihrung von Tempo 30, Diskussion
o 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, u.U. 6stliche
% Ortsumgehung (Verlangerung S 293), Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
S LKW-Verkehrs > 50%, Diskussion
% 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
< larmtechnische Effekte
< 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
2 larmtechnische Effekte
1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
= N moglich
-(C(: -(C:J 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer mdglich, Diskussion
» » | 23 | Stadtebauliche MaRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
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Bauliche
MaRnahmen

3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis

3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. AC D

LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,

Brems- und Anfahrvorgédngen) sowie
StralRensteigung, Diskussion

Effektverringerung durch nahe gelegene LSA (mit

3.3 | Umgestaltung/Begriinung Strallenraum | GroRgriin an Einmindungen, geringe larmtechnische

Effekte

Weitere

4 Diskussion

Larmaktionsplanung Stadt Werdau, Steckbrief Bundesstralle B 175
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Bilddokumentation

Hot-Spot 4: Ronneburger StralBe — Bereich Uferstralle / Weststralle

sudliche Bebauung aus Richtung Crimmitschauer
StralRe

beldseltlge Bebauung vor Bahnbriicke aus Rlchtung
Osten

Lérmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)

Hot-Spot 4: Ronneburger StralBe — Bereich Uferstralle / Weststralle

Tag (Bh-22h)
Pegel
dB(A)

>..-35
>35-40
>40-45
>45-50
>30-55
>55-60
>60-65
>65-T70
>70-75
>75-80
>80-..

Nacht (22h-6h)
Pegel
dB(A)

>..—35
>35-40
>40-43
>45-30
>30-35
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75-80
>80-..

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Ldrmkarten (Stand: 2023 »Berechnung nach RLS-19)
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BeurtgiIUngszeitraum Tag (06N00 -22.00 Uhr)

Beurtellungszeltraum Nacht (22. 00 -06.00 Uhr) 7

Larmkarten des Eisenbahn-Bundesamtes (Stand 2022, Berechnung nach CNOSSOS)
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N = 75 dB(A) = B 2b70d8(A)
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Beurteilung der Ldrmbelastung

Hot-Spot 4: Ronneburger StralRe — Bereich Uferstralle / Weststralle

Allgemeine Angaben

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritit der
L&rmaktionsplanung im Stadtgebiet

LKZ = 42 (Night), Prioritat: 4

Art der Bebauung: Beidseitig lickenhafte Bebauung, 2 — 3-geschossig
Nutzung geméaB FNP: Im Suden MI (Mischgebiet),

im Norden WA (Allg.Wohngebiet)
Fahrbahnaufteilung: je eine Richtungsfahrbahn
Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten
Verkehrsbelegung 13.761 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

zahlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 3,2% /
4,1% tagsuber / nachts

14.760 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
zahlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 3,9% /
5,4% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen
L&rmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): e Beurteilungspegel tagsiiber: 67-70 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 61-64 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 2-5 dB, insbesondere
nachts

o Betroffene Bewohner: 19 (sudliche Bebauung),
12 (nérdliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19), incl. e Beurteilungspegel tagsiber: 68-73 dB(A), keine
Kumulation (durch Schienenverkehrsldrm): signifikante Erhéhung durch zusatzlichen

Schienenverkehrslarm (Kumulation)

e Beurteilungspegel nachts: 60-65 dB(A), Erhdhung
durch zusétzlichen Schienenverkehrslarm
(Kumulation) an den schienennahen Bebauungen
umca. 1dB

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 1-6 dB im gesamten Bereich
und fir Wohngebiete von 3-8 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 22 (siidliche Bebauung),
14 (nérdliche Bebauung)

Ansatze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 4: Ronneburger StraBe — Bereich Uferstral3e / Weststral3e

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fuhrung von Tempo 30, Diskussion
© 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, u.U. dstliche
% Ortsumgehung (Verlangerung S 293), Diskussion
& 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
S LKW-Verkehrs > 50%
% 1.5 | Forderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
% larmtechnische Effekte
< 1.6 | Forderung FulRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
2 larmtechnische Effekte
1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW:-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
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N 2.1 | Larmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
3 moglich
2 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, Diskussion
E 2.3 | Stadtebauliche Mallnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
?
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
3.2 | Einbau ldrmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. ACD
o 5] LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
5 E Effektverringerung durch nahe gelegene LSA (mit
538 Brems- und Anfahrvorgéngen) sowie
o 2 Straensteigung, Diskussion
= | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraBenraum | GroBgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
o 4 Diskussion
Q
."CT-J'
=
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Bilddokum

entation

Hot-Spot 5: Zum Sternplatz - Be
I
i -

westliche Bebauung aus Richtung Th.-Kérner-Strale

reich Th.-Koérner-Stra8e / Briihl

2 el V4
westliche Bebauung vor Einmindung Brahl

Larmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)

pot 5: Zum Sternplatz - Bereich Th.-Kérner-Straf8e / Briihl

Tag (6h-22h) Macht (22h-Gh)
Pegel & Pegel
dB(A) dB(A)

>..-35 »..-35
»>535-40 »35-40
>40-45 >40-45
»45-50 »45-50
»>50-55 >50-55
»>55-40 >95-60
>60-65 >60-65
>65-70 >85-70
>70-75 >70-75

>75-80

>75-80

>B0-..

IR i”‘ - e
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)
Lérmkarten (Stand:2023, Berechnung nach RLS-19)

@b Elementavigator
g Gelandemocel
—| 9 ToobboxPian
H &Ae
Tag (6n-22h)
7 cesamt

q © Sichtbarkelt

% @7 Fanskala
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Beurteilung der Larmbelastung

Hot-Spot 5: Zum Sternplatz - Bereich Th.-Kérner-Stra8e / Briihl

Allgemeine Angaben

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritét der

Larmaktionsplanung im Stadtgebiet LKZ = 41, Prioritat: 5

Art der Bebauung: Lickenhafte schutzwirdige Bebauung auf der
Westseite der Stralle, 2-geschossig, am Brihl
geschlossener Blockrand, 4-geschossig

Nutzung geméB FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet)
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten
Verkehrsbelegung 13.761 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

zahlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 3,2% /
4,1% tagsuber / nachts

14.760 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
z&hlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 3,9% /
5,4% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): o Beurteilungspegel tagstber: 69-70 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 62-63 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Wohngebiete von 2-6 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

Betroffene Bewohner: 11 (westliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19): Beurteilungspegel tagsiber: 69-74 dB(A)
Beurteilungspegel nachts: 60-67 dB(A)
Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Wohngebiete von 1-8 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

e Betroffene Bewohner: 37

Ansétze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 5: Zum Sternplatz - Bereich Th.-Kérner-Stra8e / Briihl

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fuhrung von Tempo 30, Diskussion
o 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, u.U. 6stliche
% Ortsumgehung (Verlangerung S 293), Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
S LKW-Verkehrs > 30%
% 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
< larmtechnische Effekte
< 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
~ larmtechnische Effekte
1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW:-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
3 moglich
3 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer mdglich, Diskussion
zu 2.3 | Stadtebauliche Mainahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
O
n
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3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis

® @ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. AC D

5 E LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,

58 Diskussion

@ € | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte

® 4 Diskussion

5

o

=
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Bilddokumentation
Hot-Spot 8: Sorge

i3ebauung aus Richtung Sudosten Bebauung aus Richtng Westen

Larmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)

Hot-Spot 8: Sorge

Nacht (22h-6h)
Pegel E==
dB(A) |

Tag (6h-22h)

>..-35
>35-40
>40-45
>»45-50
»50-55
>55-60
>60-65
>85-70
>70-75
>75-80
>B0-..

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)
nach RLS-19)

{3

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)
Ldrmkarten (Stand:2023, Berechnung

..........

nnnnnnnn

nnnnnnnnn

.........

Beurtei‘lrungsizei't/rgﬁm"‘rag (06.00 -22.00 Uhr Nacht (22.00 -706.0;0 Uhr

L&rmaktionsplanung Stadt Werdau, Steckbrief Bundesstral3e B 175 Seite 12



Beurteilung der Larmbelastung

Hot-Spot 8: Sorge

Allgemeine Angaben
Héhe Ldrmkennziffer LKZ, Prioritét der _ . C
Lidrmaktionsplanung im Stadtgebiet LKZ =20 (Night), Prioritat: 8

Art der Bebauung: Lickenhafte schutzwirdige Bebauung an der
Nordostseite der Stralle, 3-geschossig,
Einzelhauser an der Sidwestseite, 2-geschossig

Nutzung geméB FNP: beidseitig WA (Allg. Wohngebiet)
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten
Verkehrsbelegung 7.031 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

zahlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 4,6% /
6,0% tagsuber / nachts

7.544 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
z&hlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 5,8% /
5,9% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: vereinzelte Stellflachen im Nebenbereich der
Fahrbahnen
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): o Beurteilungspegel tagstber: 66-67 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 60-61 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Wohngebiete von 3-4 dB im gesamten
Bereich, nur nachts

o Betroffene Bewohner: 117 (norddstliche
Bebauung); 3 (siidwestliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19): e Beurteilungspegel tagsiiber: 68-70 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 59-61 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 2-4 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 105 (nordéstliche
Bebauung); 9 (siidwestliche Bebauung)

Ansatze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 8: Sorge

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fihrung von Tempo 30, Diskussion
o 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, u.U. 6stliche
% Ortsumgehung (Verlangerung S 293), Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
S LKW-Verkehrs > 50%
% 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
_'qEJ larmtechnische Effekte
x 1.6 | Forderung FulRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
2 larmtechnische Effekte
1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
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N 2.1 | Larmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
3 moglich
2 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, Diskussion
E 2.3 | Stadtebauliche Mallnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
8
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
o @ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. AC D
5 E LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
52 Diskussion
@ % | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
° 4 Diskussion
[0
:.CT-.;
=
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Stadt Werdau, Staatsstralle S 291
(Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung)

Inhalt:

e Verortung im Stadtgebiet, Ausweisung von Teilbereichen (Hot-Spots der Larm-
/Einwohnerbelastung bzw. der Larmaktionsplanung)
o Bilddokumentation
e Larmkarten
o Stand 2023 (Berechnung nach RLS-19)
e Beurteilung Larmbelastung
¢ Diskussionsansatze Larmminderungsmaf3inahmen
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Verortung S 291 mit Hot-§pots der Larm-/Einwohnerbelastung 2, 3, 6, 7, 9 und 10

23
%)

2%

Leubnitzyiil

Verortung S 291 im Stadtgebiet Verortung der Hot-Spots 2,3,6,7,9 und 10
Quelle: openstreetmap.de Quelle: openstreetmap.de
EEAY ol
" 8 Legende Nacht (22-6 Uhr)
i I LKZ
OB Q. ) Gemeindegrenze LGW=55
] ﬁg%@ > ~’ Wandelement >0
) %@ Ko §>’ “ a‘,&:i .8 0 Gebaude 50-5
¥ o, 20 -. [0 Gebaude bewohnt >5-10
. >10-15
. % [ Verkehrsampel 51520
& ﬁ, ~ Briickenelement >§g§g
[ >
~ StraRe /RLS-19 53035

Boénninghausen/Popp (Auslésewert L_Night = 55 dB(A))
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Bilddokumentation
Hot-Spot 2: Bereich Emmundun Kérnerstral3e
\) “
\ A\

Bebauung aus Richtung Westen ] Bebauung aus Rlchtung Osten —

Larmkarten (Stand: 2023 Berechnu nach RLS-19)

— = b L[]
Beurte|lungsze|traum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurtellungszeltraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Beurteilung der Ldrmbelastung
Hot-Spot 2: Bereich Einmiindung Kérnerstral3e

Allgemeine Angaben
Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritét der _ . e
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet LKZ =53 (Night), Prioritat: 2
Art der Bebauung: nordlich geschlossener Blockrand mit Baullicken,
2 — 3-geschossig,
sudlich geschlossener Blockrand mit Baullicken,
3 - 4-geschossig

Nutzung geméB FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet)
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten
Verkehrsbelegung 9.312 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

zahlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 4,8% /
3,8% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: vereizelt Stellflachen im Nebenbereich der
Fahrbahnen
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19): o Beurteilungspegel tagstber: 69-72 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 60-63 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 1-4 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 59 (sudliche Bebauung),
31 (nordliche Bebauung)
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Ansétze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 2: Bereich Einmiindung Kérnerstral3e

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
‘qc‘J flihrung von Tempo 30, Diskussion
= 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
S 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
g LKW-Verkehrs > 50%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
g larmtechnische Effekte
Q2 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
= 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW:-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
= N moglich
% -(C:J 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer mdglich, Diskussion
» ® | 23 | Stadtebauliche MaRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
o @ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. AC D
5 E LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
58 Diskussion
@ % | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
R 4 Diskussion
E
:.CT-.;
=
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Bilddokumentation

Hot-Spot 3: Bereich westlich Ruppertsgriiner Stralle

Bebauung aus Richtung Ruppertsgriiner étrafs

Bebauung aus Richtung Osten

uuuuuuuu

Larmkarten (Stand:2023, Berechnung nach RLS-19)

\ Beurtellungsze|traum Tag (06.00 -22. OO Uhr)

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06. 00 Uhr)

Beurteilung der Ldrmbelastung

Hot-Spot 3: Bereich westlich Ruppertsgriiner Strale

Allgemeine Angaben

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritédt der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

LKZ = 46 (Night), Prioritét: 3

Art der Bebauung: Beidseitig lickenhafte Bebauung, 2 — 4-geschossig

Nutzung geméB FNP: beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fiir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 9.312 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
z&hlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 4,8% /
3,8% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: vereinzelt Stellflachen im Nebenbereich der

Fahrbahnen

L&rmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

o Beurteilungspegel tagsiber: 68-71 dB(A),

o Beurteilungspegel nachts: 59-62 dB(A),

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 0-3 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 19 (sudliche Bebauung),
16 (nérdliche Bebauung)
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Ansétze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 3: Bereich westlich Ruppertsgriiner Stralle

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
‘qc‘J flihrung von Tempo 30, Diskussion
= 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
S 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
g LKW-Verkehrs > 50%
E 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
g larmtechnische Effekte
Q2 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
= 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW:-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
3 moglich
3 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer mdglich, Diskussion
E_" 2.3 | Stadtebauliche Mainahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
((D.)
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
® @ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. ACD
S5 E LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
58 Diskussion
@ % | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
5
o
=
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Bilddokumentation
Hot-Spot 6: Bereich Einmiindung Schillerstrale

i l1||u|
17 A‘,

Bebauung aus Richtung Westen — Bebauung aus Rlchtung Osten B

Larmkarten (Stand 2023, Berechnung nach RLS-1 9)

2 By ﬂi/ @

wwwwwwwwwwww

||||||||||||

Beurtellungszeltraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

Beurteilung der Ldrmbelastung
Hot-Spot 6: Bereich Einmiindung SchillerstralBe
Allgemeine Angaben

LKZ = 35 (Night), Prioritat: 6

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritét der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

Art der Bebauung: Lickenhafte schutzwirdige Bebauung, 2-3-
geschossig

Nutzung geméafR FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet), 6stlich Schillerstralie
beidseitig WA (Allg. Wohngebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fiir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 9.312 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

zahlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 4,8% /
3,8% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: vereizelt Stellflachen im Nebenbereich der
Fahrbahnen
Lérmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19): e Beurteilungspegel tagsiiber: 68-71 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 59-62 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Wohngebiete bis 5 dB und fiir Mischgebiete
bis 3 dB im gesamten Bereich, insbesondere
nachts

o Betroffene Bewohner: 33 (nérdliche Bebauung)

o Betroffene Bewohner: 22 (ndrdliche Bebauung)
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Ansétze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 6: Bereich Einmiindung SchillerstralBe

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
‘qc‘J flihrung von Tempo 30, Diskussion
= 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
S 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
g LKW-Verkehrs > 30%
E 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
g larmtechnische Effekte
Q2 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
= 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW:-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
3 moglich
3 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer mdglich, Diskussion
E_" 2.3 | Stadtebauliche Mainahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
((D.)
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
® @ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. ACD
S5 E LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
58 Diskussion
@ % | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
5
o
=
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Bilddokumentation
Hot-Spot 7: Bereich Einmiindung Alter Schulweg

Bebauung aus Richtung Osten Bebauung aus Richiung Westen

Larmkarten (Stand 2023 Berechnung nach RLS-1 9)

Beurtellungszeltraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) 7 Beurtellungszeltraum Nacht (22 00 06 00 Uhr)

Beurteilung der Ldrmbelastung
Hot-Spot 7: Bereich Einmiindung Alter Schulweg
Allgemeine Angaben

LKZ = 26 (Night), Prioritat: 7

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritét der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

Art der Bebauung: Luckenhafte schutzwilrdige Bebauung 2-4-
geschossig,

Nutzung geméB FNP: beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 9.312 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

zahlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 4,8% /
3,8% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: vereinzelte Stellflachen im Nebenbereich der
Fahrbahnen
Lérmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19): e Beurteilungspegel tagsiiber: 68-71 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 60-63 dB(A)

¢ Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 1-4 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 31 (ndrdliche Bebauung);

o Betroffene Bewohner: 27 (sudliche Bebauung)
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Ansétze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 7: Bereich Einmiindung Alter Schulweg

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
‘qc‘J flihrung von Tempo 30, Diskussion
= 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
S 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
g LKW-Verkehrs > 50%
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
g larmtechnische Effekte
Q2 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
= 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW:-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
3 moglich
3 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer mdglich, Diskussion
E 2.3 | Stadtebauliche Mainahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
((D.)
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
® @ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. ACD
S5 E LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
58 Diskussion
@ % | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
4 Diskussion
o
2
o
=
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Bilddokumentation

Hot-Spot 9: Bereich Einmiindung Ruperts griiner Stral3e

i, Ml t it
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Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

s = g =
| Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Beurteilung der Larmbelastung

Hot-Spot 9: Bereich Einmiindung Ruppertsgriiner Stral3e

Allgemeine Angaben

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritét der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

LKZ = 14 (Night), Prioritét: 9

Art der Bebauung:

Lickenhafte schutzwiirdige Bebauung,
2-3-geschossig,

Nutzung geméB FNP:

beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 9.312 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
zahlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 4,8% /
3,8% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: vereinzelte Stellflaichen im Nebenbereich der

Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

o Beurteilungspegel tagstber: 68-71 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 59-62 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 0-3 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

¢ Betroffene Bewohner: 9 (nérdliche Bebauung);

o Betroffene Bewohner: 10 (sudliche Bebauung)
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Ansétze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 9: Bereich Einmiindung Ruppertsgriiner Strale

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
‘qc‘J flihrung von Tempo 30, Diskussion
= 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
S 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
g LKW-Verkehrs > 50%
E 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
g larmtechnische Effekte
Q2 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
= 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW:-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
3 moglich
3 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer mdglich, Diskussion
E_" 2.3 | Stadtebauliche Mainahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
((D.)
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
® @ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. ACD
S5 E LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
58 Diskussion
@ % | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
5
o
=
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Bilddokumentation
Hot-Spot 10: Bereich éstlich der Freistra3e

st 3
Bebauung aus Richtung Osten

Larmkarten (Stand:2023, Berechnung nach RLS-19)

Bebauung aus Richtung Westen

A
vQ e e -

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Beurteilung der Ldrmbelastung
Hot-Spot 10: Bereich éstlich der FreistraBe

Allgemeine Angaben
Héhe Ldrmkennziffer LKZ, Prioritét der _ . C
Lidrmaktionsplanung im Stadtgebiet LKZ =10 (Night), Prioritat: 10
Art der Bebauung: Luckenhafte schutzwirdige Bebauung mit
Blockrandbebauung an der Nordostseite der Stral3e,
2-3-geschossig

Nutzung geméR FNP: beidseitig MI (Mischgebiet)
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten
Verkehrsbelegung 9.312 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

zahlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 4,8% /
3,8% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: vereinzelte Stellflachen im Nebenbereich der
Fahrbahnen
Lérmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19): e Beurteilungspegel tagsiiber: 68-70 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 59-61 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 0-2 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 11 (nordéstliche
Bebauung); 7 (sudwestliche Bebauung)
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Ansétze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 10: Bereich dstlich der FreistraBe

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
‘qc‘J flihrung von Tempo 30, Diskussion
= 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
S 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
g LKW-Verkehrs > 50%
E 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
g larmtechnische Effekte
Q2 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
= 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW:-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
3 moglich
3 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer mdglich, Diskussion
E_" 2.3 | Stadtebauliche Mainahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
((D.)
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
® @ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. ACD
S5 E LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
58 Diskussion
@ % | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
5
o
=

Larmaktionsplanung Stadt Werdau, Steckbrief Staatsstrale S 291

Seite 14




Auswertung Stellungnahmen TOB's

Im Rahmen der Abstimmung mit Fachbehérden bzw. MalRnahmetrager wurden
- das Landesamt fur Stralenbau und Verkehr, NL Plauen (keine Stellungnahme) und
- der FB 3 Offentliche Sicherheit und Ordnung, FG Offentliche Ordnung/Verkehr (16./
25.04.2024)
- der Planungsverband Region Chemnitz (15.04.2024)
- sowie das S&chsLfULG (23.04.2024) beteiligt.

Maflnahmen zur Larmminderungsplanung an Bundesstraf3e B 175 und
StaatsstralBe S 291

Maflhahme Stellungnahme zustandige StralRenbaulasttrager
bzw. Verkehrsbehérde

Verkehrsmanagement
1.1 — 1.2 Geschwindigkeitsreduktion | Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
ganztags oder nachts aus Sicht des Stral3enbaulasttragers und der

Verkehrsbehdrde nicht zielfihrend - widerspricht
der Verkehrsfunktion einer Bundes- bzw.
Staatsstrafl’e und wird daher aus verkehrlichen
Grinden abgelehnt

Hot-Spots im Bereich von ampelgeregelten
Knotenpunkten - daher MaRnahme Tempo 30 nicht
geeignet, da sowieso verlangsamter An- und
Abfahrtsverkehr und negative Auswirkung Riickstau
des Verkehrs,

Umbau des Kreuzungsbereiches/ Veranderung der
Schleppkurven am Gedachtnisplatz B 175 durch
LASuV 2020 bis 10/2021 bereits erfolgt >
Verstetigung/ Verflissigung des Verkehrs erreicht

Geschwindigkeitskontrollen werden auf der
Grundlage der Zweckvereinbarung zwischen der
Stadt Werdau und der Stadt Zwickau tber die
Wahrnehmung von Aufgaben bei der Verfolgung und
Ahndung von Ordnungswidrigkeiten nach § 24 StVG
vom 27.04.2010 im Rahmen der Méglichkeiten
durchgefiihrt, wobei die B 175 bereits einen
Hauptschwerpunkt darstellt.

Die Stadt hat gehandelt und an der B 175
stadteinwarts nach dem Ortseingangsschild ein
Dialog-Display aufgestellt, um die Aufmerksamkeit
der Autofahrer fir ihr Fehlverhakten durch Gberhéhte
Geschwindigkeiten zu erzielen. Erste Auswertungen
haben bereits ergeben, dass die
Durchschnittsgeschwindigkeit auf 56 km/h reduziert
werden konnte. Es wird von einer dauerhaften
Wirkung fir den Hot-Spot 8 — Sorge ausgegangen.

1.3 Verkehrsverlagerung allgemein | Die erhdhte Belastung der Ortsdurchfahrten B 175
und S 291 ist zuriickzufihren auf den regionalen/
Uberregionalen Durchgangsverkehr zwischen der
Mittel- und Westtrasse, der durch die Innenstadt bzw.
den Ortsteil Steinpleis geleitet wird.

Fur eine Verkehrsverlagerung sind derzeit keine
Ansatzpunkte erkennbar. Es ist nach wie vor keine




Ostliche Weiterfuihrung der S 293 von LASuV
geplant, u. U. dstliche Ortsumgehung (Verlangerung
S 293- Neubaumalinahme der StaatsstralRe

S 293 Ringschluss nordwestliche Zwickau zwischen
B 175 und B 93) wirde sowohl die S 291, als auch
die B 175 vom Durchgangsverkehr entlasten, ist aber
nicht einmal mehr Bestandteil des
Landesverkehrsplanes 2030!

—>hier sind landespolitische Entscheidungen
erforderlich

1.4 Verlagerung LKW-Verkehr

widerspricht der vorrangigen Verkehrsfunktion der
BundesstralRe B 175 und Staatsstral3e S 291

1.5 - 1.7 Verringerung Pkw-
Individualverkehr und Foérderung
des OPNV, FuRgéanger- und
Radverkehr

Entspricht dem fachlichen Ziel KI-FZ 2 im Kap. 2.4
des Regionalplanes Region Chemnitz (RPI-G RC),

2023 erfolgte Ausbau einer Querungshilfe fir
FuRganger als Mittelinsel auf der B175 Sorge >
bewirkt eine Geschwindigkeitsreduzierung

fur die Starkung des OPNV liegt die Zustandigkeit
beim Landkreis Zwickau, dazu sind Entscheidungen
der Politik erforderlich,

Die Forderung des Radverkehrs hoffen wir u. a. auf
eine zlgige Planung und Realisierung der
Radschnellverbindung Werdau - Zwickau gem.
Radschnellwegekonzeption des Freistaates Sachsen
durch das LASuV.

Schallschutz

2.1 Larmschutzwande/ -wélle

Durch die nahe liegende schutzwiirdige Bebauung
an der Ortsdurchfahrten der B 175 und S 291 nicht
maglich.

Stadt prift die Errichtung einer Larmschutzwand
oder anderer Abschirmelemente auf dem im
Rahmen des Ausbaus des Gedachtnisplatzes
freigelegten Grundstiick an der Zwickauer Strafl3e fir
geplante Nutzung (FRL Stadtgriin, Larm, Radon)

2.2 Larmmindernde Mallhahmen an
Gebauden,

Einbau von Larmschutzfenstern i. R.

der Larmsanierung (passiver
Larmschutz)

In der Vergangenheit wurden im Rahmen der
freiwilligen Larmsanierung an den bestehenden
Ortsdurchfahrten der B 175 und S 291 (1997-2022)
gemal Verkehrslarmschutz-RL und an der B 175 im
Rahmen der Larmvorsorge (2004) gemaf 16.
BImSchV passive Schallschutzmal3hahmen an
Wohngebauden (Schallschutzfenster und Lufter)
vom Straldenbauamt bzw. LASuV durchgefihrt bzw.
gefordert.

Freiwillige Larmsanierungsmafinahmen wurden
auch 1995 — 2002 an der S 289 (alt) in Werdau (z.
B. Sternplatz) und Langenhessen durchgefihrt.
Beim Ausbau der S 289 (neu) Westtrasse -
Verlegung Werdau und nérdlich Werdau erfolgten
2009 — 2015 aktive und passive Maflinahmen zur
Larmvorsorge nach 16. BImSchV, wie
Schallschutzwénde. La&rmmindernde
Fahrbahndecke, Schallschutzfenster.




Im Rahmen der Fortfihrung des freiwilligen
Larmsanierungsprogramm des LASuV kénnen
weiterhin passive Larmschutzmal3hahmen an
Wohngebauden durchgefuhrt bzw. durch Bund und
Land gefordert werden. Das LASuV ist zustandig
und handelt auf Antrag durch die betroffenen
Eigentimer/ Birger.

2.3 Stadtebauliche MalRnahmen

Vorausschauende Larmschutzgerechte
Bauleitplanung wurde in der
Flachennutzungsplanung berlcksichtigt, keine
Darstellung von neuen schutzwirdigen Baugebieten
an der B 175

Bauliche MalBhahmen

3.1 Fahrbahninstandsetzung

Kein larmrelevantes Handlungserfordernis,

aber 2019 hat das LASuV bereits
Fahrbahnerneuerungsmafinahmen an der B 175
westlich Zwickau (zw. Kreisverkehr Sorge und
Gewerbegebiet Sorge) und 2019 punktuelle
Erhaltungsmal3nahmen durch Erneuerung der
Verkehrsflachen Werdau-Sorge (Hot-Spot 8)
durchgefihrt. Es wurden zwar keine larmmindernden
Asphaltschichten eingebaut, aber es wurden die
ausgepragten Fahrbahnschaden beseitigt und eine
ebene Oberflache hergestellt und die tatséachliche
Larmbelastung reduziert.

—>Zustandigkeit LASuV

3.2 Einbau larmarmer
Deckschichten (aktiver Larmschutz)

Larmmindernde Fahrbahnbelage wie z. B. AC D
LOA-Asphalte sind zwar fiir den Einbau innerorts
geeignet, aber diese Bauweisen sind noch im
Erprobungsstadium und derzeit noch nicht im
technischen Regelwerk abgebildet und somit nicht
Stand der Technik. Wird daher vom LASuV
abgelehnt und kann auch nicht von der Stadt
gefordert werden. Bei eigenen MalRnahmen kénnte
es Probleme mit z.B. Zuwendungsgebern kommen.
- daher Ablehnung durch LASuV

Es gibt auch alternativ Asphaltdeckschichten aus
offenporigem Asphalt (M OPA). Dieses behandelt die
Herstellung von PA- Asphalten (offenporig und
larmmindernd). Dies ist auch der einzige Asphalt,
welcher z.B. in den Technischen Lieferbedingungen
(TL) und in den Zusétzlichen Technischen
Vertragsbedingungen (ZTV) aufgefuhrt ist und
larmmindernde Eigenschaften aufweist. Dieser
Asphalt ist allerdings nicht geeignet fur
Innerortsstrecken bei Geschwindigkeiten bis 50 km/h
oder im Bereich von Kreuzungen/ Einmindungen —
wie z.B. LSA B175 Hot-Spot 1 und 4 (siehe auch Pkt.
3 des Merkblattes M OPA).

—~>Einbau durch LASuV derzeit nicht mdglich

3.3 Umgestaltung/Begriinung
Stral3enraum

Einzelne Baume oder straRenbegleitendes Gro3griin
an Einmiandungen bringt nur geringe larmtechnische
Effekte. (Ein Wald musste eine Tiefe von 100 m und
Uber alle Schichten durchwachsen sein um einen




larmmindernden Effekt von 6 dB zu haben.) Baume
haben allerdings eine psychologische Wirkung. An
den Hot-Spot-Bereichen stehen keine stadtischen
Flachen fur Begrinungsmaflinahmen zur Verfligung.

Auswertung Offentlichkeitsbeteiligung

Im Amtsblatt vom 11. April 2024 erfolgte die Bekanntmachung zur Beteiligung der
Offentlichkeit an der Larmaktionsplanung 2024 mit der Moglichkeit der Abgabe von
Stellungnahmen mit Hinweisen und Anregungen bis 26.04.2024.

Weiterhin wurde im Rahmen einer 6ffentlichen Informationsveranstaltung zu Beginn der
Sitzung des Technischen Ausschusses am 16.04.2024, 17:00 Uhr im Rathaus Werdau zur

Larmaktionsplanung informiert.

- Es erfolgte eine Anfrage eines Anliegers an der Ruppertsgruner Strafl3e/ Steinpleis
und betraf allerdings nicht die kartierten und untersuchten Hauptverkehrsstraf3en.
Weiterhin gab es 2 mindliche Anfragen/ Hinweise von Birgern mit folgenden Inhalten:

Larmbeeintrachtigung an Wohngebéaude
Zwickauer Straf3e 50 - 56

und Anfrage hinsichtlich passiver
Schallschutzmal3nahmen bzw. Férderung
(26.04.2024)

Es handelt sich hier grundséatzlich um keinen
Hot-Spot-Bereich.

Das LASuV ist zustandig fur MaBnahmen der
freiwilligen Larmsanierung bei Uberschreitung.
der Auslosewerte, z. B. dem Einbau von
Schallschutzfenstern fiir die schutzbediirftigen
R&ume in den Wohnungen. Hierfur werden
dem Eigentimer maximal 75% der
entstandenen Kosten erstattet. Zwingende
Voraussetzung ist die Antragstellung beim
zustandigen StralR3enbaulasttrager vor der
Durchfihrung der Baumal3nahmen.

Sorge (Hot-Spot-Bereich 8)

Folgende Hinweise/ Anregungen zur

B175:

- Verlegung des Ortseingangsschildes in
Richtung Kreisverkehr Sorge

- dann Geschwindigkeit innerorts auf 50
km/h reduzieren

-auf S 291 (Mitteltrasse) bereits vor
Kreisverkehr Sorge Geschwindigkeit auf
70 und 50 km/h (wie Lichtentanne)
reduzieren

- Durchfiihrung von Verkehrskontrollen /
Geschwindigkeitsmessungen

- Bepflanzung schmalen Griinstreifen

- Verbindungsstiick zwischen Mittel- und
Westtrasse fehlt

(23.04.2024)

Abwéagung durch Verkehrsbehérde:
-Aufgrund der Rechtslage nach StVO ist das
Ortseingangsschild am Beginn der
geschlossenen Bebauung aufzustellen,
Verkehrsbehoérde hat Bedenken hinsichtlich
Wirkung auf Verhalten der Autofahrer und
tatsachliche Geschwindigkeitsreduzierung, da
lange gerade Strecke bis Kreisverkehr,
daher alternative Entscheidung fur Einsatz
Geschwindigkeitsanzeige-Display
stadteinwarts,

-Geschwindigkeitskontrollen werden im
Rahmen der Zweckvereinbarung durch die
Stadt Zwickau im Rahmen ihrer Kapazitaten
durchgefihrt,

-schmaler Grinstreifen hat keine
schalltechnisch messbare Wirkung,

-die Stadt Werdau hat zwar den Weiterbau der
S 293 zwischen B 175 in Richtung Zwickau B
93 dringend gefordert, wurde aber durch die
Stadt Zwickau und Landespolitik abgelehnt, fur
Uberregionalen Strafl3enbau ist die Stadt nicht
zustandig
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